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1 PRESENTAON

En un entorno globalizado, la logistica se ha convertido en uno de los principales motores de
desarrollo econdmico, con enormefluencia en la eficienciacondmica y la competitividad de los
sistemas productivos nacionales y regionales. Entre otras muchas referencias, el Libro Blanco de la
/| 2YAAaAsy 9 dzNPBdjdSde rutR Baciaium espacid Gnico europeo de transporte: por una
politica de transportes copetitiva y sostenible RS & G+ OF Sy Licl&@ énQalationNJ a dz
con el sistema de transporte y con los intercambios comerciales a escala nacional e internacional.

Las actividades logisticas conforman el sistema de enlace entre las matérias, la produccién y

los mercados. La mision fundamental de la logistica es por tanto optimizar un flujo de material
regular a través de una red de enlaces de transporte y de centros del almacenaje, que incluye tanto
la gestion de los flujos fisicos conde informacién, asi como la realizacion de actividades
complementarias de manipulacion de la mercancia, que le proporcionan valor afiadido antes de la
distribucion final hasta el cliente.

La implantacion y el desarrollo de actividades logisticas suponecorsecuencia un factor de
oportunidad para el aumento de la actividad econémita. localizacion de areas de actividad
logistica en un determinado territorio se percibe por lo tanto como una oportunidad para atraer
actividad, un elemento de dinamizaciénondémica y, en definitivain factor clave para la mejora de

la competitividad y el empleo.

La logistica implica a los sectores econémicos de produccién, consumo y distribucion de mercancias,
ademas de a los propios operadores logisticos y de transpdo® gestores de las infraestructuras,

en el marco institucional configurado por las distintas administraciones publicas con competencias
en la materia. Por estmultiplicidad de intereses, interrelaciones y responsabilidadess el tema,

tanto en el marcode las autoridades y administraciones publicas como en de los sectores
economicos, el mayor énfasisla hora de definir e implementar una estrategia de actuadiéne

ser puesto en lacoordinacion de todos los actores publicos y privadesn competencias,
responsabilidad o intereses.

Para que todos los elementos del sistema logistico funcionen en conjunto de forma Gdima
necesaria una vision integralteniendo en cuenta todos los agentes intervinientes, con sus
respectivos intereses, necesidades, yndicionantes, de forma que lastrategias de optimizacion
logistica estén enmarcadas en planteamientos globalesn marcada proyeccion internacional.

Espafia debe consolidar su posicion a escala europea y mundial en materia de logistica,
aprovechando su @sicion geografica y el desarrollo de su sistema de transpop@ra desempefiar

un papel clave en los traficos que conectan a los grandes productores mundiales con los mercados
consumidores, y para generar valor afiadido en la manipulacion de los productfosicion de los
mercados a que se dirigetsolo asi, podremos mejorar en competitividad, agom sistema de
transporte y undogistica eficiente de &mbito global.

Este es el objetivo principal del presente documento, enmarcado en la iniciatiMirsterio de
Fomento de crear una Unidad Logistiea el Departamento, con la misién en especial de asegurar la
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coherencia y coordinacion de todas las actuaciones que se realicen en esta materia y de reforzar los
mecanismos ya existentes para el dialoga;diboracion y la concertacion de actuaciones con las
administraciones territoriales y con los sectores productivesevantes.

Cumpliendo el compromiso manifestado por la Ministra de Fomento al inicio del preseng0afo

esta Estrategia Logistica, basadaun analisis detallado de la situacion del sector, sus fortalezas y
debilidades presenta un programa de trabajo para optimizar la eficiencia del conjunto del sector
configurando asi una herramienta de impulso al aumento de competitividad y la recudpecei
nuestra economia. La Estrategia desarrolla los principios y directrices del PITVI (Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda) en el ambito de la logistica y el transporte de mercancias,
definiendo un marco de actuacion coordinado de todas thministraciones y los sectores publicos y
privados implicados, y estableciendo agoridades y programas de accion del Ministerio y sus
entidades en el mismo horizonte de planificacion del PITVI.

Para la elaboracion de esta Estrategeha llevado @abo unamplio proceso de participacion y
didlogo con los principales actoresivolucrados, tanto en el ambito institucional, Comunidades
Auténomas, como con los sectores empresariales implicados en todas las actividades del transporte y
el ciclo logisticorepresentadas eml Foro Logisticaonstituido especificamentgara este fin el 12

de febrero de este mismo afio. Sus aportaciones, enraizadas en su amplio conocimiento de la
realidad y la problematica del sector logistico, han permitido enriquecer enormemente el trabajo d
elaboracion de este documento.od mismos cauces establecidogara la preparaciénde esta
Estrategiaseran también, sin duda, unarco muy adecuado para orientar su desarrollo, puesta en
practica, seguimienty evaluacion.

Elobjetivo del conjunto de todos los actore® es otro que reforzar nuestreector logistico como

uno de losmotores de la economia y de la generacién de empleo a nivel nacional, y potenciar el
papel de Espafia como puerta de entrada, y centro de manipulacién y distribucién de las mercancias
intercontinentales en Europa.

Hemos deaprovechar que Espafia es uno de los paises punteros en infraestructuras de gran
capacidad y calidad, no solo a nivel europeo sino mundial y hemos de aprovechar también nuestra
posicion geoestratégica en el Mediterraneo y nuestros lazos con Latinoaméneands capacidad
infraestructural y debemos de dotarnos de una capacidad logistica que marque diferencias respecto
a nuestros competidores y atienda las necesidades crecientes y exigentes de una economia
globalizada y cada vez méas especializada

Para ello,la Estrategia Logistica, que desarrollaen este documentpse estructura seguhos
siguientes contenidos:

A Andlisisdiagnéstico de la logistica en Espafia

A Objetivos y directrices de la Estrategia Logistica a nivel nacional
A Lineas de actuaciéndefinicion deMapa Logistico de Esparia

A Programacion y evaluacion de las propuestas

A Implantaciénde la Estrategia Logistica

ESTRATEGIA LOGISTICRSPENA 6



138" GOBIERNO MINISTERIO
z ':‘ DE ESPANA DE FOMENTO

La elaboracion de este documento supdaeculminacion de una primera etapan el desarrollo de

la Estrategia Logistica. Dicho desHo proseguira con spuesta en practica y el arranque de su
aplicacion Como se describe en los capitulos finales del documento, en el proceso de implantacion
se llevaran a cabo las actuaciones, de acuerdo con una estructgrégoddades basada en @erios

de eficiencia y oportunidadcon el fin de optimizar el uso de los importantes recursos disponibles.

Losinstrumentos de andlisis, reflexiély cooperacioncreados entre las administraciones y con los
sectores econdémicos privados para la elaboraciéra presente Estrategia Logistica se mantendran

y consolidaran en la nueva etapa de implementacion de la Estrategia. Asi deberan jugar un papel
decisivo en la determinacién de las prioridades de actuacion, en la programacion de las actuaciones y
medidas y en el seguimiento y evaluacion de sus resultados.

ESTRATEGIA LOGISTICRSPENA 7
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2 LA LOGISTICA Y EL TRANSPR@BIBVIODAL DE MERCANCIAS

Lalogisticase ocupa de todos los medios, métodos y actividades que intervienen en la cadena de
aprovisionamiento y distribuciéon. Por tantmterviene en el disefio, implementacion control del

flujo de materias primas, el inventario del proceso, los productos terminados y lanax@m
relacionada. Su objetivoo es otro que asegurar la eficiencia de este conjunto de procesos desde el
punto de origen hasta el punto de consumo.

La incidencia directa que tiene la actividad logistica enddyurcion y el comercio hace qoenga

una enorme relevancia en la eficiencia y la competitividad del sistema productivo. Esta influencia
deriva delsistemade enlaceque conforma la cadena logistica, englobando la conexion de materias
primas, produccién y mercados.

La globalizacién y la apertura de nuevos mercaden la economia mundial junto con la
deslocalizacion industrial y taecientecompetitividad,han provocado un aumento de los flujos y
distancia de transporte.Satisfacer de manera eficiente y sostenible las crecientes demandas de
transporte asociadas las diversas cadenas logisticatosgs posible si se dispone de sistema de
transportes autéricamente multimodal, que permita a los agentes econémicos acceder a una
oferta integrada de transporte.

Figural. Tendenciasactualesenlogistica

GLOBALIZACION
A Incremento del comercio internacional
A Reduccion del stock almacenado
A Concentracion de centros de decision
A Aumento de la intermodalidad

A Necesidad de adaptarse a las nuevas tecnologias

NUEVAS DEMANDAS DEL SECTOR INCREMENTO DE LA COMPETENCIA
A Incremento del nimero dproductos y subproductos tratar A Competitividad entre empresas de todo el mundo por el mercad«
A Aumento de las operaciones en la dltima fase de la cadena en términos de:
A Disminucién del tamafio dehvio 0 Servicios
A Incremento de los procesos densolidaciéndesconsolidacién o Calidad
AbSOSaARIRSa t23aNadAOl RS RSP2t o Precio X

v

MEJORA DE I@ADBA LOGISTICA
A Aparicién de nuevos tipos de operadores
A Utilizacién de TIC aplicadas a la logistica

A Outsourcing

?

SOSTENIBILIDAD

A Concienciacion social de la sostenibilid
A Reduccion de costes externos den

A Transporte menos agresivo col

Fuente: Elaboracion propia
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Los cambios mawlevantesque han tenido lugaen la industriay la logistican los Ultimos afiose
pueden agrupar ecuatro grandegrupos:

TLYLX FYydF OAsy RS aAguli Genmand, erRIGs quSNBIéhded fira ge lad
produccién. Rquieren una gran flexibilidad en los aprovisionamientos, reduciendo en gran
medida la regwridad de los transportes. Por lo tanto, es critico que el sector del transporte
pueda responder de forma agil a esta demanda discontinua

1 Internacionalizacién de la produccion y de las cadenas logisliea® como consecuencia un
aumento de la distancide transporte. Debido a ello, los procesos de concentracion de traficos y
centros de transporte toman especial importancia. Este hecho favorece la tendencia a
subcontratar los servicios logisticos a operadores especializados que puedan aprovechar las
sinergias creadas entre los traficos de distintas empresas.

1 Necesidad de reducir costes fuera del proceso de produquidrmedio de estrategias conla
reduccion de stocks y almacenes, o la busqueda de economias de escala, comUunmente
conseguida subcontratandos servicios logisticos a un operador especializado.

1 Aumento de la competitividad en base a una mayor calidad de sewieindencia del sector a
centrarse en su hegocio principal y exterralitas actividades de logistica.

En este escenario, aperador logisticoconstituye una figura capaz de prestar el servicio de
transporte y otrosde importante valor dentro de la cadena de suministninimizando los costes
totales al aprovechar las oportunidadgse ofrecen los distintos modos, junto con tase aporta la
ruptura de carga para dar valor afiadido a la mercancia.

Uno de los grandes retaslos que se enfrenta el sectes lacomodalidad La correcta combinacion

de los modos de transporte es la clave para conseguirrandporte mas eficientg stenible de
manera que cada modo de transporte se emplee en el eslabén de la cadena de transporte que
permita optimizar laficiencia de la cadena global

Como respuesta & necesidad de estudiar, analizar y mejorar la estrategia logistica europea, en
junio de 2012 se cre6 éligh Level Group on Logistics (HLGlijigido por el VicePresidente de la
Comisién Europea y Comisario de TranspSite KallasLos principales objetivos del HLGL son:

a) Proporcionar una orientacion estratégica sobre futurasdidas politicas con impacto en el
sector logistico.

b) Asegurar un sélido apoyoofrecer recomendaciones procedentes del sector en relacion a las
medidas politicas orientadas a abordar aspectos de especial relevancial gaetor logistico,
incluyendola mejora del comportamiento ambiental uso de las tecnologias de la informacion
(TIC) para facilitar foflujos de transporte en la WHa eliminacién de las barreras que impiden o
limitan el uso de los modos de transporte mas eficientes en el trarspiermercancias.

En los udltimos afios la preocupacion medioambiental ha cobrado una especial importancia dentro de
nuestra sociedad, por lo que el sector de la logistica estd en constante busqueda de un sistema de
transporte mas sosteniblg respetuoso coel medio ambiente

ESTRATEGIA LOGISTICRSPENA 9
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3 ANALISIS DEL CONTEXUROPEO

En el presente apartado se recogen las principales directrices y programas europeos en relacién al
transporte de mercancias y la logistica, asi cemposicionamientale Espafa dentro del contexto
logisticoeuropeo, destacando la importancia de sus infraestructuras de transpodeafizandosu
situaciénenlos grandes corredores de mercancias.

3.1 Orientaciones comunitarias en materia de logistica y transpanteltimodal

ElIPlan de accién para la logistic&ldransporte de mercanciade 18 de octubre de 20Q#ecogido

en la Comunica®n de la Comisiébn 2007/60&s una de las diversas iniciativas politicas de la
Comision Europea pamaejorar la eficiencia y la sostenibilidad del transporte de mercancias en la
Unién EuropeaPropone una serie de accionesn objeto decrear un marco adecuado para reforzar

la cooperacion y la coordinacion entre las diferentes dimensiones de la politica de transporte.

Las acciones propuestas en dicho Pmprenden la implantaciéme sistemas de transporte
inteligente (ST))la supervision de la eficien@a el transportede mercanciada smplificacion de las
cadenas de transportda homogeneizacion das normas relativas al peso y las dimensiones de los
vehiculosen la UEel impulso delos corredores verdes dentro de la Red Transeuropea de Transporte
y una mayor integraciéon entre la logistica del transporte urbano e interurbano

El 29 de noviembre de 20122 Comisiébn Europea publicé elbro Verde sobre m mercalo
integrado ¢k los servicios de entrega para impulsar el comercio electrénico en laBErEeste libro
se analiza la situacion actudd los mercados de comercio electrénicdg losservicios de entrega en
Europa yse estudian los requisitos para la creacion de un nao Unico de entregalsi mismose
examinan los principales desafios de las distintas partesngsaltan las oportunidades de mejorar el
proceso de entrega en beneficio de ciudadanos y empresas, en partibeldas pequefias y
medianas empresas (PYMES).

El objetivo deprograma Marco Poldue el dereducir la congestion de las infraestructuras viarias y
mejorar el impacto medioambientalel sistema de transportanediante el tragasede una parte de
las operaciones de transporte de mercangiascarretera al transporte maritimo de corta distancia,
al ferrocarril y a las vias navegables interiores.

El primer programa Marco Polo de la Comunidad Eurppea un presupuesto de 115 millones de
euros, entré en vigo en 2003 y se concluyé en 2006. Eomtinuacion cel programa PACTP({lot
Actions for Combine Transppdue finalizé6 en 2001 seguida linea de las principale®nclusiones
del Libro Blanco de la ComisiBaropea de001.

El programaMarco Polo lpara el periodo 2002013 incluyd nuevas dsposicionescontd con un
presupuesto mayor450 Y A £ t 2 y )SydunaRdbertura geografica mas ampli§e aplio a las
acciones que afechan al territorio de Amenos dos Estados miembros|dexritorio de al menos un
Estado miembro y el de un terceripgroximo.

ESTRATEGIA LOGISTICRSPENA 10
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3.2 Posicionamiento de Espafia en el sector logistico europeo

Espafiacuenta con unas magnificas condiciones para convertirse gmamnodo logistico europeo
En efectosi bien se situ&n la periferia del continente, su privilegiada ubicacion geograticdo a
nivel continental como insulafa convierte enuna puerta de entrada idnea hacia Europade las
mercanciaprovenientes tanto del Norte de Africa como de América o Asia.

Ademasde esta excelente ubicacidén, Espafiapone deunasinfraestructuras de transporte de
primer nivel en todos los modosgcarretera, ferrocarril, transporte maritimo y aére@simismoja
integracion de buena parte de la red de transporte nacional l@ngrandes corredores de
mercancias europeos e internacionaldacilitany asegurarel transporte ddasmercancias hacia el
exterior.

Espafia se ubica en una posicidn estratégica para poder aprovechar las grandes rutas maritimas de
transporte de mercancias que dan la vuelta al mundo, las llamats Round the Worldjue todas
las navieras importantes (Maersk, MSC, CMA CGM, etc) ofeatensus servicios.

ElTransporte Maritimo de Corta Distanci@MCD)o Short Sea Shippingpnsiste en eimovimiento

de mercancias yiajercs por mar entre puertos situados en territorio de la Unién Europeatre

€s0s puertos y puertos situados en paiseseuropeos con una linea de costa en los mares que
rodean Europala posicion geografica de Espafia, con numerosos puertos tanto en la fachada
atlantica como mediterranea, permiten conexiones con niimeros paises de su entorno que aportan
gran eficiencia $os flujos de mercancias.

Los principales paises de destotel TMCD de carga rodada (Ro y RéPax)de Espafiaon el Reino
Unido, Marruecos y Argelia, con mas de liikas Los principales puertos de destidel TMCD
espafiol sormangerMed, Casablanca@ivatavecchigEn cuantaal TMCD de contenedores, destaca
lasmas de 20 lineade Espafiaon Italia asi comdasmas de 15 existentes cdarruecos y Francia.

Los principales destinos daslineas de TMCD espafiolas de contenedores son Felixstowe, Génova
Réterdamy Casablanca.

Segun el Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta Distancia en Espafa, existen dos
tipos especiales de servicios de TMCD:

1 TMCDAlternativo a la Carreteraen esta categoria séncluyen los servicios maritimos de
contenedor o rodados en los que existe una alternativa de transporte terrestre. Se han excluido
por tanto, de dicha categoria los traficos entre Espafa y paises o archipiélagos no accesibles por
via terrestre, asi como los de graneles y vehiculos.

1 Autopisias del Mar(AdM): ®rvicios de TMCD Alternativos a la Carretera que cumplen ciertos
criterios de seleccion, esto es, una frecuencia minima de 3 salidas semanales y 3 escalas en
diferentes puertos como maximo, y que gmmestados en los corredores deitapistas deMar de
la Red Transeuropea de Transporte en los que Espafia esta presente.

De este modo, ladutopistas del Marson un subconjunto de los servicios de TMCD Alternativo a la
Carretera y a su vez €stos son un subconjuto de los seratidssde TGICD.
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LaRed Transeuropea de Transporf&ansEuropean Transport Netwoyksun conjunto planificado

de redes prioritarias de transporteoncebidaspara facilitar la comunicacién de personas y
mercancias a través de lmion EuropeaA lo largo del territorio espafiol discurren varios corredores
que se engloban dentro de esta relk transporte internacionaltanto por ferrocarril como por
caretera. Debidoa su especial importancia, se estudiardn en detalle, junto con los corredores de
mercancias a nivel europeo, ehapartadds.3.1del presente documeao.

Ademas, en Espafia estalanificadosotros corredores a nivel europeo disefiados para optimizar la
eficiencia medioambiental (proyecto SuperGreen de la Comisibn Europea) y la logistica de
mercanciasréd EuroCarex).

Por todo ello, si el sector logistiespafiol consigue aprovechar todas estas ventajas puede convertir
al pais en lagran Plataforma Logistica del Sur de Europaen punto de concentracion y
manipulacion de los traficasternacionalesle mercancias, llevando a cabo las actividades logistica
principales y otras démportante valor afiadidotales como etiquetado, embalaje, consolidacion y
desconsolidacion de carga, etc.
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4 ANALISIS DEL MARCORMATIVO Y COMPETEAC

4.1 Distribucién de competencias de transporte en la Constitucion espafiola

La distibucibn de competencias en materia de transporte terrestre entre el Estado y las
Comunidades Autonomasgecogida la Constitucionespafola establece que distadotiene la
competencia exclusiva en materia de ferrocarriles y transportes terrestregrgaoscurran por el
territorio de mas de una Comunidad Autonomaguelas Comunidades Auténomas podran asumir
competencias en materia de ferrocarriles y carreteras cuyo itinerario se desarrolle integramente en
el territorio de la Comunidad Autonoma.

4.2 Ley deOrdenacion de los Transportes Terrestres (LOTT)

LaLey deOrdenacion de los Transportes Terrestfe®T] es de aplicacion directa a los transportes
competencia del Estado, y supletoria o directa a los de competencia de las Comunidades Autbnomas
y Adminisracion Local, de conformidad con el ordenamiento constitucional, estatutario y legal.

La LOTT realiza la ordenacion del transporte terrestre en su conjunto, estableciendo normas de
general aplicacion, estableciendo que la Administracion deberd procurarmianizacion de las
condiciones de competencia de los distintos tipos de transporte terrestre entre si y entre éstos y los
demas modos de transporte, y velar por su coordinacién y complementacién reciproca.

LaantigualLey 16/1987, de 30 de julio, de Oragmon de los Transportes Terrestres regala!
transporte de viajeros y mercancias en los modos terrestres, si bien la parte correspondiente al
transporte ferroviario hhiasido derogada en gran parte por la Ley del Sector Ferroviario (LSF).

La Ley 9/2013de 4 de julio, por la que se modifica la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de
los Transportes Terrestres tiered objetivo de mejorar la eficiencia del sector del transporte, el
servicio publico de transporte de viajeros y las condiciones depetancia en el mercado a través

del perfeccionamiento de las reglas de control y del régimen sancionatEn@mente establecido.

Con esta reforméegislativase introducennuevas reglas que favarten reformas estructurales en el
transporte por carreteraal mismo tiempo que se eliminan o reducen cargas administrativas que
recaian previamentaobre las empresas y administraciones, limitando su eficiencia.

4.3 Regulacion delransportede mercanciapor carretera

La Ley de Ordenacion de los Transpoftegestres (LOTT9egun lo indicado en el epigrafe anterior,

la Ley Orgéanica 5/87, de delegacion de facultades del Estado en las Comunidades Autébnomas en
relacién con los transportes por carretera y por cable, y el Reglamento de la LOTT (Real Decreto
121790 con sus modificaciones posterioreReal Decretol225/2009, son las normas basicas
reguladoras del Transporte de Mercancias por Carretera.
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La Ley de Ordenacide los Transportes Terrestres (LOdantiere disposiciones relativas a lo que

se denominarCentros de Transporte y Logistica de Mercandésha Lewtribuye la iniciativa para

la creacién deestos Centrosa los Ayuntamientos, de oficio 0 a instancia de particulares, y su
aprobacién a la Comunidafjutonoma interesada o al Estado cuando éste fuera competente (con
caracter general los Estatutos de Autonomia asumen competencias exclusivas en la materia). En todo
caso, Comunidades y Estado podrian tomar la iniciativa con caracter subsidiario, cuamdoaest
gueun Centrodeterminad fuera necesarig el Ayuntamiento no iniciara el procedimiento.

Son varias las Comunidades Auténomas que se han dotado de una normativa propia que regula las
Areas o Centros de Transporte de Mercancias (Andalucia, Araayéarjas, Castilla y LepBataluiia,
Madrid, Pais Vascg. En todos los casos la planificacion y la iniciativa en la creacién de estas
instalaciones se atribuye a las Comunidades Auténomas, sin perjuicio de las competencias que
corresponden a los Ayuntaatitos en el planeamiento urbanistico.

Estos instrumentos normatbs apenas suelen ocuparse defrbcarril, limitandose a citarlo cuando
expresan el objetivo genérico de gasosCentros de Transporte se orienten hacia la intermodalidad,
pero sin llegar @roducir normas de aplicacion directa

Diversa normativavigente desarrolla aspectos especificos de la&gulacién del transporte de
mercancias por carretera en la Unién Europa y en Esfianiiéaciones de dimensiones y carga de
vehiculos pesados, restrioaies de circulacion, fiscalidad, legislacion laboral, etc.).

4.4 Regulacion delransporteferroviario de mercancias

La Ley 39/2003, del Sector Ferroviario y su Reglamento aprobado por Real Decreto 2387/2004 son
los instrumentos normativos clave para los Feawiles espafioles de Interés General. Aflos después

de su entrada en vigor, la Ley 39/2003 ha sufrido modificaciones de interés para la gestion de las
Terminales Ferroviarias, contenidas en la Ley 25/2009, de Modificacion de diversas Leyes para su
adaptacon a la Ley sobre el Libre Acceso a las Actividades de Servicios y su Ejercicio.

En cuantoa los sistemas ferroviariague son competencia de las Comunidades Auténomas, éstas
han promulgado también sus propias Leyes, la Comunidad Autbnoma del Pais ¥asaqQ4),a
de Catalufia (Ley 4/2006) y la de Andalucia (Ley 9/2006).

En relacion a las terminales ferroviarias de mercandatgblla siguiente recogs definiciones de
las principales instalaciones y sus referencias normativas.
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Tablal. Terminalederroviariasde mercancias

Instalaciones

Terminal de mrcancias

Referencia

Definicion

Anexo Ley 39/2003

Infraestructura ferroviaria de titularidad publica
privada, consistente en una instalacion de vias par:
carga, descarga y estacionamiento de vagones

RedADIF

Apartadero Declaracion de la ) . i i
RedADIF enlace a una linea mediante una o0 mas agujas de
e . . o
via, que sirve para complementar la Red Ferroviari

Interés General
., Instalacion de vias para la carga y descarga de vag
Declaracion de la , . , .

Cargadero con enlace a una linea mediante una 0 mas aguja|

plena via.

Instalacion Logistica

Declaracién de la
RedADIF

Son aquéllas instalaciones a las que, por encontr
dedicadas a prestaexclusivamente servicios logistic
relacionados con la manipulacion y almacenaje d¢
mercancia, aportando valor afiadido a la cadena
transporte y definiéndose como una terminal de car
ADIF atribuya tal consideracion en la Declaracion sob
Red.Estan conformadas, al menos, por la infraestruct
ferroviaria necesaria para el intercambio modal
transporte y los espacios disponibles para la carg
descarga de la mercancia. Asimismo, podran compre|
otras instalaciones como naves de almacenanuge
viales, edificios de oficinas, etc.

Centro Logistico

Declaracion de la
RedADIF

Las Instalaciones Logisticas podran ser calificadas |
Centros Logisticos, en funcién de su ubicacion estrat
en los principales corredores ferroviarios,dmension |
los recursos dedicados a las mismas

Instalacién Técnica

Declaracion de la
RedADIF

Instalaciones ferroviarias a las que, por encontrg
dedicadas a realizar operaciones sobre el matg
ferroviario, relacionadas con su estacionamiento,
agregacion y segregacion de vehiculos ferroviarios
preparacion de los mismos para su puesta en circulag
ADIF atribuya tal consideracion en la Declaracion sob
Red. Las instalaciones técnicas estan conformadas
todas las infraestructuras femviarias (vias, instalaciong
de sefializacion, de seguridad y de electrificacion) |
gestionadas por ADIF, contribuyen a garantizar la efig
global del sistema ferroviario.

ESTRATEGIA LOGISTICRSPENA

Fuente:Ministerio de Fomento

15



3" * GOBIERNO MINISTERIO
780" DE ESPANA DE FOMENTO
a5 —

4.5 Regulacion delransporte maritimode mercancias

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que
se aprueba el Texto Refundido deLky de Puertos del Estado y de la Marina MercaRtertos del

Estadq drgano dependiente del Ministeride Fomentgtiene atribuidas las funciones aeordinar y
supervisar las actuaciones de los diferentes érganos de la Administracién General del Estado con
competencias en materia de intermodalidad, logistica naporte que se refieran a losi€rtos de

Interés Gneral.

En particular, Puertos del Estado participard, establecera y tramitard los convenios de conexién entre
las Autoridades Portuarias y ADIF, para su aprobacion por el Ministerio de Fosnentwdinara su
aplicacion y seguimientdas Autorichdes Portuariason los administradores de la inéstructura
ferroviaria dentro de la zona de servicio portuario

La prestacion de los servicios portuarios puede ser realizada directamente por las Autoridades
Portuarias o mediante gestién indirecta poratguier procedimiento reconocido en la ley. La
actividad portuaria se desarrollara en un marco de libre y leal de competencia entipdiores

de servicios en los Puertos detdrés General. A tal efecto, corresponde a Puertos del Estado
promover la conpetencia en el conjunto del sistema portuario y a las Autoridades Portuarias en sus
propios dnbitos territorial y funcionalSe reconoce la libertad de acceso a la prestacion de servicios
en losPuertos de Interés éheral.

De conformidad con lo establetd en la Ley del Sector Ferroviarida conexién de las
infraestructuras ferroviarias con la Red Ferroviaria de Interés General estara regulada por un
convenio en el que se estableceran las obligaciones ychesede cada una de las partdste
convenio,que afect a los Puertos @ Interés General, se celebrara conjuntamepte la Autoridad
Portuaria correspondiente y éldministrador de InfraestructurasFoviarias, previa awatizacion del
Ministerio de Fomento. En el referido convenio se recogeranesgaiiera aspectos operativos de la

red y las reglas que habra de respetar el administrador de infraestructuras ferroviarias para la
adjudicacion de la capacidad de las infraestructuras ferroviarias existentes en el ambito de los
Puertos de Interés General.
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4.6 Regulacion delransporteaéreode mercancias

La normativa espafiola reguladora del transporte de mercancias en el transporte aéreo se encuentra

recogida en la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea y, en particular, en sus articulos
102 ysiguientes, que se refieren al contrato de transporte para el traslado de dichas mercancias y la

responsabilidad sobre las mismas.

DichalLey 48/1960 ha sido desarrollada y modificada posteriormente, entre qgicada Ley 1/2011,

de 4 de marzo, por la que se establece el Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion
Civil y modifica la Ley 21/2003, de Seguridad AdEsta Leyademas de modificar la Ley 48/1960,
también aprueba el citado Programa Estatie Seguridad Operacional para la Aviacién,Ciil la

finalidad de mejorar con caracter preventivo los niveles de seguridad operacional, de conformidad
con los requisitos adoptados en virtud del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y de acuerdo
con las @rectrices de la Union Europea.

Por su parte, el Acuerdo del Consejo de Ministros de 5 de mayo de 2006 (BOE num. 113 de 12 de
mayo de 2006)y la modificacion del mismo efectuada por lss®ecion de 16 de julio de 2042 la
Secretaria GeneraledTransportes, por la que se publica el acuerdo de Consejo de Ministros de 6 de
julio de 2012 (BOE num. 193 de 13 de agosto de 2012), regulan el Programa Nacional de Seguridad
para la Aviacion Civil, cuya finalidad es establecer la organizacion, métodascedimientos
necesarios para asegurar la proteccion y salvaguardia de los pasajeros, tripulaciones, publico,
personal de tierra, aeronaves, aeropuertos y sus instalaciones, frente a actos de interferencia ilicita,
perpetrados en tierra o en aire, presando la regularidad y eficiencia del transito aéreo nacional e
internacional en el estado espafiol y su espacio aéreo.

LacitadaResolucién de 16 de julio de 208&jula expresamente las condiciones para efectuar los
controles de seguridad aplicables a kErga en su capitulo 6, sin perjuicio de las referencias a la
misma realizadas en los capitulos 2 ge3dicha Resoluciésobre la seguridad en los aeropuertos y
en las aeronaves.

4.7 Organos de coordinacion

Tal y como recoge la LQEn su diculo 9.1:a t | pkamover y facilitar el ejercicio coordinado de las
potestades publicas por las Administraciones del Estado y de las Comunidades Autbnomas, y asegurar
el mantenimiento de un sistema comun de transportes en toda la Nacion, se crea, con caracter de
organo camsultivo y deliberante, la Conferencia Nacional de Transportes, que estara constituida por el
Ministro de Transportes, Turismo y Comunicaciones, y por los Consejeros de las Comunidades
Auténomas, competentes en el ramo de transportes. Cuando la natudddpa asuntos a tratar asi

lo requiera, podran incorporarse a la citada Conferencia representantes de otros Departamentos de la
Administracion Central, o de las Comunidades Autbnomas afecbatias

Por su parte el Comié Nacional del rnsporte por Carretea (CNTQ)integrad por las
asociaciones de transportistas y de actividades auxiliares y complementarias del transporte
por carretera garantiza la coordinacioael sector.
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4.8 Empresas para el desarrollo de suétmistico

En el ambito nacional, se debdestacara SEPES Entidad Publica Empresarial de ,Sgeto se
configura como una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de Fomento cuya mision es
lograr el reequilibrio social y econémico de todo el territorio espafiol a través de la promocion,
adquisicion y preparacion de suelo para asentamientos residenciales, industriales, terciarios y de
servicios. Para ello, elabora los proyectos de urbanizaciébn y se encarga de la ejecucién de las
infraestructuras urbanisticas necesarias.

De igualforma, a nivel autonémico,se han creadcentidades especificamentededicadasa la
promocion ydesarrollo del suelpara destinarlo a actividades logisticas

4.9 Legislacion sobre mercancias peligrosas

Las normas bésicas para el transporte internacional de mercaraligeopas se acuerdan en el seno

de organismos internacionales, pringimente en las Naciones UnidaBxiste un Reglamento
Modelo cuyasrecomendaciones tienen como destinatarios a los Gobiernos y a las Organizaciones
Internacionales dedicadas a reglamentl transporte de mercancias peligrosas, y su objetivo es
ofrecer un modelo normativo basico que sirva para uniformar las distintas reglamentaciones
nacionales e internacionales que regulan el transporte de mercancias peligrosas en los diferentes
modosde transporte.

Los reglamentos internacionales fundamentales lea distintos modos de transportson el
Reglamento relativo al transporte internacional de mercancidigipsas por ferrocarril (RID), el
Acuerdo europeo relativo al transporte internaciom# mercacias peligrosas por carrete(ADR,

el Codigo Maritimo Internacionde Mercancias Peligrosas (IMDG@aglnstrucciones Técnicas para
el transportesin riesgosde mercanciaspeligrasas por via aéreade la Organizaciérinternacional
de TransporteAéreo (IATA)

Estos reglamentos internacionales han adaptada la normativa interna espafioldestacandcel

Real Decreto 551/2006, de 5 de mayo, por el que se regulan las operaciones de transporte de
mercancias peligrosas por carretera en territoripa®ol, el Real Decreto 412/2001, de 20 de abril,

por el que se regulan diversos aspectos relacionados con el transporte de wiascpaligrosas por
ferrocarrily elReal Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional
de Admsién, Manipulacién y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos.

La Comisioén para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas es un 6rgano consultivo
creado en el afio 1981, que se regula actualmente por el Real Decreto 1256/2003 de 3 de octubre.
Tiene como funcién principaktudiar y emitir informe preceptivo a las propuestas de modificacion

de las reglamentaciones nacionales e internacionales y, er @é#imo caso impulsar el
procedimiento adecuado para la aprobacion de las propuestas cuando las mismas provengan de la
Autoridad competente espafiola.
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4.10 Tramites administrativos

Los procedimientos y documentos necesarios para una operacion de transportanpetera son de
menor volumen que para los modos combinados o alternativas a la carréterav{ario, maritimo,
navegacion interior La competitividad de estos modos depende, en parte, deafadez y
simplicidadde los procedimientos asociados edtamiento de las mercancias que transportan. Esto
es especialmente cierto para el tréfico de contenedores, sensible al coste de enrutaro@nimna
logistica compleja y requisite® puntualidadmas estrictos

En relacién a los tramites administratives los flujos de importacién y exportacion de mercancias,

el informe sobre Indicadores Logisticos de 2012, que elabora el Banco Mundial cada dos afios desde
2007, sefiala que las cadenas de exportacion presentan un menor volumen de procedimientos
administratvos que las cadenas de importacion, lo que repercute en los tiemptartaccion.

Asimismo se indica que la cooperacion entre las diversas agencias que intervielasngestiones
transfronterizas (consumidores, estandarizacion, transportes, salud, inspeccion sanitaria y
fitosanitaria) resulta critica en el desempefio de la cadena de transporte de mercancias.

Tabla2. Principales documentos administrativos por modo de transfa

Modo de Transporte Documento

Carta de porte por carretera CMR

Transporte por Carretera
Cuaderno TIR

Transporte Ferroviario Carta de porte ferroviario CIM
Transporte Maritimo Conocimiento de Embarque Maritimo
Transporte Aéreo Conocimiento d&Embarque Aéreo

Transporte en Régimen Multimod] Conocimiento de Embarque Multimodal FIAT

Fuente: ICEX

Por ello se considera crucial la introduccién de medidas regulatorias de coordinacion entre/ aises
AAYLIE AFAOFOAsy RS 1t R20dzySy il OAsy SEAIARL I
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5 CARACTERIZACION BEEERTA DEL SECIORISTICO ESPANOL

La actividad logistica del@oyarse enun sistema de transporteultimodal, eficiente y sostenible,

gue permitasu desarrolloEn este apartado se realiza una caracterizacion de la oferta del sector
logistico espafiol, cubriendo las infraestructuras de transporte, los nodos logisticos yifiagulzm
existente.

5.1 Infraestructuras de transporte

Las infraestructuras de transport®nforman la redisicaque canalizdos flujos de mercancigsen
consecuencia constituyen umparte esencial de la cadena logistica.

La red de carreteras es la infeirictura de transporte mas desarrollada, presentando una extensa
red geograficale 165.907 knde longitud que permite a las empresas disponer de una accesibilidad
universal al territoriomuy superior a lajue proporcionarel resto de modos de transportée la
totalidad de la red, 14.701 kson vias de gran capacidad (autopistas de peaje, libres y autovias), por
lo que Espafia es en la actualidad el pais de Europa con mayor longitud de este tipo de vias.

La red ferroviaria espafiolapn un total de 15.78km, esta gestionada por ADIF (red convencional,
Alta Velocidad y ancho métrico), FGC, FGV, ETS y TP Ferro.

Los puertos son un elemento clave, ya que a través de ellos se canalizan la mayor parte de las
importaciones y exportaciones de mercancias. El sistportuario espafioksta integrado por 46
Puertos delnterés @neral, gestionados por 28 Autoridades Portuarias

Losprincipales aeropuertos de carga aénganinsulares son Madriq Barajas, Barcelona El Prat,
Zaragoza, Vitoria y Valencia. Respecto a los aeropurdq®eninsularesdestacan los aeropuertos
de Gran Canaria, Tenerife Norte y Palma de Mallorca.

5.2 Nodos logisticos

Los nodos logisticoson punts de intercambiode mercanciaglonde se realizan actividades que
aportan valor afiadido a la cadena tlansporte, tales comda manipulacion, el procesamiento y, en
su caso, el almacenamiento de la mercian

A continuacion se realiza una descripciérianodos logisticoen Espafiaclasificados en

- Centros de transporte por carretera.

- Instalaciones ferroviarias de ADIF.

- Terminales ferroportuarias.

- Derivaciones particulares.

- Puertos secos y terminales maritimas interiores.
- Zonas de Actividad Logistica.

- Centros de carga aérea.
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5.2.1 Centros de transporte por carretera

Los centros de transporte por carretera veces también llamadoparques logisticQsson
plataformas logisticas destidas al transporte por carretera

Cuentan con un area logistica consolidadanyatea de serviciggjue incluye tanto los servicios a
personas y vehiculos como centros administrativos de las empresas de transpadeatros de
contratacion de cargas. Ademas, los parques logisticos y centros de trandportervicioa gran
parte delas empresas del sector transporte de su area de influencia.

La figura siguiente muestria ubicacion ddos principales centros de transporte por i&era en
EspafiaComo se puede observar, la mayor concentracion de los centros de transporte porrearrete
corresponde a las grandes areas metropolitanas de Madrid y Barcelona. También destaca la
concentracion existente en el Pais Vasco y Galicia. La distribucidon en el resto de la Peninsula es
considerablemente mas dispersa.
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Figura 2. Principales centros de transporte por carretera (afio 2010)

ANDALUCIA 42 |CIM Lizida

1 |CTM Malaga 43 |0M La Selva—Riudellots
MAR CANTABRICO 2 [CTM Sevilla 44 |LOGIS Bages (Sallent— Barcelona)
3 |Pargue Logfstico de Cérdoba 45 |CIM El Camp (Reus — Tarragona)
GOBIERNO  MINISTERIO 4 |Ciudad del transporte de Jerez (12 Fase] 46 |Logis Emporda (Girena)
DEESPANA DE FOMENTO 5 |Pargue Loglstico de Carmona 47 |ParcLogisc Les Arenelles (Tarrazona)
6 |Centro Integral de Mercancias (CIM) (El Ejido — Almeria)
7 |CTM Cartaya 48 |CTM Madrid
oY 8 |Centro de Innovacion del Transporte de Loja (Granada) | 49 |CLA Getafe
’\3 9  |Centro Loglstico del Automdvil (Archidona - Mélaga) 50 |Prologis Park Alcald
10 |Pargue Logistico El Cuervo de Sevilla 51 |Abertis Logisticpark Coslada
52 s g o
11 |Ciudad del Transporte e Zaragoza 53 |Abertis Logisticscentre Camarma
12 |Plataforma Loglstico —Industrial de Hues ca (FLHUS) 54 |Logipark Ciempozuelos
0 13 |Plataforma Lozfstico - Industrial de Teruel — PLATEA 55 |Lozipark Meco R2
,\;“’ 14 |Plataforma Logfstico - Industrial de Fraga 56 |Fargue Loglstico Madrid Este — Camarma de Esteruelas
W 15 |Plataforma Logfstica Mudéjar (Azuaron — Zaragoza) 57 |Pargue Logistico Madrid Sur —Getafe
Q-Q ASTURIAS COMUNIDAD VALENCIANA
< © 16 |Centro de Transportes de Gijén 58 |Prologis Park Massalavés (Valencia)
\ | 17_|cT oviedo | 59 |ciudad del Transporte de Castellén
18 |Centro de Servicios 2l Transporte Mieras 60 _|Farque Logistico de Valencia (Riba— roja)
o CANTABRIA E1 |Pargue Logistico de Scllana (Valencia!
s * " [38_Lcuss saiTsnapore e samsnasr —crmasa |
CASTILLA - LA MANCHA Pargue Tecnolégico v Loglstico de Valadares (Vigo)
P 20 |Pargue Gran Europa Alovera A-2 63 |Zona Franca deVigo
21 |Pargue Gran Europa Cabanillas R-2 B4 | Central de Trans portes de Ponte Caldelas (Fontevedra)
22 |Pargue Log(stico Torija A-2 a) B5 |Centro Logistico de Transportes de Culleredo
SANGANRS 23 |Pargue Logfstico de Fontanar R-2 [ a) 66 |Cidade do Transporte de Santiage

Centro de Trans porte de Mercanclas de San Cibrac das

24 |Pargue Logistico de Yunguera (Guadalajara) 67
aue Lo "ol ! lara] Vilas [Qurense)

Centro Loglstico y de Trans porte INBISA TOLEDO

25 B8 |Centro de Trans portes de Lalin
(Poligono Sta. M2 de Benguerencia)

26 |Prologis Park Tarancén B9 |Pargue Empresarial As Gandaras (Lugo)

27 Centro de Transportes de Vehlculos Pesados y Materias 70 Centro de Trans porte de Lugo y Terminal de mercancias
Peligrosas. Puertollano (Ciudad Real) de O Ceao

CASTILLA Y LEON EXTREMADURA

28 [CT Burgos CTM Mérida
29 |Benavente MURCIA
30 |Valladolid 72 [CTMUSA
31 |Centros de Transportes de Palencia 73 |Ciudad del Transporte de Murcia
32 |Centro Integrado de Mercancies de Salamanca 74 |Centro de Trans portes de Cartagenay Depésito Franco
@ 33 [Centro de Transportes de Zamara NAVARRA
ISLAS CANARIAS 5 /Q“ mv 34 |Centro de Transportes de Lean (CETILE)
fresre ; paanaTe \ 35 [Centro de Transportes de Segovia PAIS VASCO
, ehniz io 76 _|Bikakobo - Aparcabisa Bilbao
“":"" o " A 36 |Parc Lozistic de |2 Zona Franca 77 |Vitoria - Alava
—— oo R - 37 _|CiM Valiés 78 |Centro de Transportes de Irun — Zaisa
; — N 38 |Abertis Logisticpark Penedés (Barcelona) 79 [Centro de Trans portes de Zubieta
Hiewno, B oot -~ 39 |Prologis Park Sant Boi BO |Plataforma ARASUR
3 A 40 |Prologis Park Sallent 81 |Pargue Gran Europa Amurrio
B waua 41_|7ona Franca Aduanera 82 _|Plataforma Lanbarren Oairtzun

Fuente:Ministerio de FomentdElaboracién propia
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5.2.2 Instalaciones ferroviarias de ADIF

La red de instalaciondsrroviarias o terminales de ADIF esta formada por aquellas instalaciones que
ADIF pone a servicio de las diferentes empresas ferrovipaias facilitar ¢ intercambio modal y el
transporte de mercancias por ferrocarril.

Segun la Bclaraciénsobre la Rd de 2013 ADIFcuentacon 57 instalaciones logisticas principales, de

las cuales 47 permanecen abiertas 24 hor&h @Giasal afo,al acceso y expedicion desnes
Ademas, cuenta cod07 instalacionedogisticas gestionadasn régimen de autoprestaciorLas
instalaciones logisticas de ADIF clasificadas segun el nimero de trenes tratados se muestran en la
figura siguiente.

Figura 3. Instalaciones logisticas de ADIRsificadas segun ndimero de trenes tratados (2012)

BilbaglViercancias
*Ferrol Muried®s o ¢ @rin Mercancias
A Corufia-san Dligo Lugo de Llar®tg /o1, ® "~ Sestd Pasaift

o Lezo Renterf
Soto de Ry Torrelavega Mercancias I
# Altsasu

+ o
Clos @Busdongo Mataporquera ¢ 4 ® pamplona - @ portbou
. . Y M 7% i _Miranda de Eigo A =
Vilagarcia de Ar8usa EIcan Osm‘Leon Mercancias Noadin s
Pontevedta Omrgn.rvlonfm-te de (] =
ViSD’GUi&Or se_ & stlemos Villafria ®Zuera | eﬁranollers Mercaderies
As Gandaf@boadela D @ P|a de Vilannvetg La Llagosta
Venta de Bafs Gris Zaragoza-Arrabal @ W‘Barcelonanormt
@ Complejo Valladolid Morata de Ja%n - Zaragoza-Plaza Constagi = arcelona-Can Tunis
s
e Taoeaaee £
=
i #® Salamanca AREAS TERRITORIALES
Tejares-Chamieri NP ME#}%TP;:EH yerlcancias
adrid-Abrofiiga £
# Fuentesde Ofioro  Complejo VillaA@de SUBDIRECCION T. CENTRO
@ sagint Mercaderies GERENCIA DE A, NORDESTE
® valencia-La Font de Sant Lluis GERENCIA DE A. SUR
Alcdzar de ﬁn Juan Mercancias @ silla Mercaderies GERENCIA DE A. ESTE
Badajoz - . * . SUBDIRECCION T. NORESTE
* ® Mérida Mercancias Albacete Mercancias .
GERENCIA DE A. NORTE
# Alacant-Banalta
Linares Bgeza Mercancias
MurciiMercancl’as RANGO DE TRENES
.Cérduba—EI Higueron -
- TRATADOS/ANO
SevillazMajarabique Escombreras
w . > 5.000
HuelugMercanq’a’Sevi"afLa Negrilla
# Granada @ De 3.000 a 5.000
) ) #® Los Pados Mercancias Tot.al de tren.es @ De 1.500a3.000
Puertode Sagta Marfa Mercancias exped idos y reci bidos
Aleciras M a:ﬁan Roque-La linea Mercancias afio 2012: P 1.500
eciras Mercaficias
& 129.293 trenes
Fuente: ADIF

5.2.3 Terminales ferroportuarias

Las terminales ferroportuarias son aquellas terminales ferroviaitaadasen los puertos a los que
dan servicio, formando asin complejo ferroportuario.

Los convenios de conexi@mtre las respectivas Autoridades Portuarias y ABdfalan la conexion
ferroviaria de los puertoson el resto de l&ed Ferroviaria de Interés General (RFIG). Sin embargo,
no todos los puertos espafiole®n conexion ferroviarigienen firmado este convenio, lo que no
impide que se realicen traficos en ellos.
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En la figura siguiente se muestran IBsertos de Interés Generasegun dispongan de conexion
ferroviariaa la RFI@ de convenios de conexi@m agosto de 2013Se puede olesvar lo siguiente:

- Diecisietedisponen de conexion ferroviar@ala RFI@ convenio de conexion.
- Cuatrodisponen de conexion ferroviareala RFIGpero no convenio de conexion.

- Cuatrono disponen deonexion ferroviaria la RFIGque son ls de Motril,Almerig San Cibrag
Sagunto

Figura 4. Puertos espafiolesegun conexion ferroviaria la RFIGagosto2013)

Fuente: Ministerio de Fomento

Es destacable la infraestructura ferroviaria del Puerto de Barcelona, que ademas de disponer de vias
de ferrocarril en la practica totalidad de sus muelles, esta inmerso en la renovacion de su red interna

para adaptarla al ancho UIC y extender la longdadsus viapara trenes de750 m, especialmente

las terminales de contenedores. El Puerto de Valencia, aunque en un grado de desarrollo inferior,

esta igualmente en fase de adaptacion de su red interior a estandares europeos (ancho UIC, 750 m).

Existen admas una serie de puertos con una infraestructura ferroviaria adecuada al tipo de tréficos
que realizan. Dentro de esta categoria, se pueden incluir el Puerto de Gijon, de Bilbao, de Tarragona,
de Huelva, entre otros.

Sin embargo, se detectan de forma geslemada debilidades en las infraestructuras ferroviarias de

los puertos, entre las que destacan la escasa la longitud de las vias de ferrocarril y el acceso limitado
al puerto derivado de la coexistencia del acceso con traf@osviariosde viajeroso interferencias

con los desarrollos urbanos
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